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Minister Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej

ul. Chatubinskiego 4/6

00 ? 928 Warszawa

e-mail: info@transport.gov.pl

Dotyczy : konsultacji spotecznych w sprawie projektu Wieloletniego Programu Inwestycji
Kolejowych do roku 2015.

Stowarzyszenie Nasz Wspdélny Slaski Dom , ktérego celami statutowymi miedzy innymi sa:
wspieranie rozwoju gospodarki i demokracji oraz dgznos$¢ do osiggniecia wyzszego stopnia
sprawiedliwosci spotecznej; w zakresie wybranych problemoéow wnioskuje i stwierdza co
nastepuje :

1. Sprawy ogédlne.

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015 , zaktada wydanie w latach 2012 -
2015 ogotem 31,6 mid zt. i ma by¢ finansowany gtéwnie z budzetu Unii Europejskiej, ktora
ma dofinansowac¢ wydatki w wysokosci 16,9 mld ztotych / patrz komunikat PAP z 08.01.2012
r. zamieszczony w Internecie/ to jest okoto 53,5 % wydatkow ogétem. Dane zawarte w
Projekcie wyzej wymienionego Programu z grudnia 2012 roku sg nieco inne, co nie wptywa na
poprawnos¢ wnioskowania.

Z tego wzgledu logicznym wydaje sig, ze inwestycje kolejowe ujete w tym ,,Programie” -
powinny uwzglednia¢ aspekt integracji europejskiej i koncentrowad sie na szlakach
kolejowych prowadzacych do unijnych panstw osciennych lub znajdujacych sie we wzglednej
bliskosci granic Czech, Niemiec, Stowacji. Szlak gtéwny przebiegatby od Krakowa poprzez
Wroctaw do Szczecina. W ramach tej koncepcji nastgpitaby modernizacja szlaku
prowadzacego Wroctawia poprzez Legnice, Zagan do Berlina.

Aktualnie podro6z z Berlina do Bytomia trwa minimalnie 8 godzin 12 minut z czterema
przesiadkami , podczas gdy przed wojna pociag ,Latajacy Slazak” pokonywat ta trase w 4
godziny 25 minut.

Na poczatku ubiegtego wieku, czyli sto lat temu trase z Wroctawia do Goczatkowic Zdroju
pociag pokonywat w 3 godziny 55 minut, aktualnie podréz tg trasg trwa najkrécej 3 godziny
47 minut, a przecietnie okoto 4 godzin 20 minut.

W przypadku wojewodztwa Slaskiego do sasiadéw potudniowych prowadzityby
zmodernizowane trasy: Katowice - Zwardon / granica Stowacji /, Katowice - Rybnik -
Chatupki / stacja graniczna czeska Bohumin / oraz obecnie preferowana linia Katowice -
Zebrzydowice / granica Czech.

Ujety w tym Programie Zat. nr 1 Wykaz zadan przyjetych do realizacji, jest zaprzeczeniem
takiego podejscia do problemu.

W szczegdlnosci ujecie w punktach 1,2,3,4,5, a wiec priorytetowych , szlaku Warszawa -
Gdynia budzi konsternacje, tym bardziej, ze wzglednie duze predkosci jazdy pociagdéw na tej
linii zasadniczo odbiegajq i jeszcze bardziej bedq odbiega¢ od sredniej krajowej.

Faktycznie juz wydane oraz planowane $rodki finansowe na modernizacje linii kolejowej
Warszawa - Gdynia, w wysokosci 6 miliardéw 369 miliondéw ztotych sg niewspdtmiernie
wysokie do potrzeb modernizacyjnych pozostatych szlakéw kolejowych w Polsce.

W tym aspekcie pogtebi sie nieformalny, niedemokratyczny podziat Polski na obszary z
dostepem do pociggow duzych predkosci siegajacych blisko 200 km/ godzine oraz te gdzie
szybkos$¢ podrézowania jest zdecydowanie mniejsza i w niektorych przypadkach wynosi
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ponizej 40 km/ godzine .

Powyzsze nadmiernie zréznicowanej predkosci jazdy traktujemy jako przejaw braku
sprawiedliwosci spotecznej.

Ze wzgledu na zaludnienie, potencjat gospodarczy, a co za tym idzie potrzeby transportowe
oraz turystyke wypoczynkowg nad morzem , preferowanie trasy Krakow - Katowice- Wroctaw
- Szczecin - Swinioujscie / Kotobrzeg jest bardziej racjonalne.

Aktualnie minimalny czas podrézy na trasie Katowice - Swinioujécie wynosi 10 godzin 55
minut po wykonaniu trzech przesiadek lub 11 godzin 38 minut bez przesiadek ; podczas gdy
Katowice - Gdynia tylko 8 godzin 50 minut po pokonaniu trasy niemal tej samej dtugosci !!.

2. Wnioskowane cele priorytetowe.

Ambitne plany budowy linii kolejowych o maksymalnej predkosci pociagdéw do 299 km/
godzine w catoksztatcie polskich uwarunkowan zaréwno technicznych jak i kadrowych nalezy
odtozy¢ na lata pdzniejsze. Sam problem zabezpieczenia w petni bezpieczenstwa
podrézowania jest wystarczajgco duzy , aby krytycznie odnies¢ sie do propagandowego
chciejstwa posiadania linii o duzych predkosciach.

Naktady z tym zwigzane bedq niewspdtmiernie wysokie do korzysci ekonomicznych i
spotecznych. Ogromne s$rodki finansowe / jak na mozliwosci Polski / planowane na ten cel
nalezy wykorzystac¢ na poprawe infrastruktury kolejowej w poszczegdlnych regionach kraju
stosownie do faktycznych i uzasadnionych potrzeb.

Celami priorytetowymi powinny by¢ :

1/ osiggniecie $redniej szybkosci podrézowania pociggami osobowymi rzedu 60 km/ godzine,
2/ wyeliminowanie $redniej predkosci podrézowania nizszej od 40 km/ godzine,

3/ modernizacja szlakéw kolejowych zapewniajacych poruszanie sie pociggéw z szybkoscig do
160 km/godzine / wyjatkowo do 200 km/godz. / i odstgpienie co najmniej przez najblizsze
lata od budowy toréw z maksymalng predkoscig ponad 200 km/godz. Pozyskane dzieki temu
$rodki finansowe przeznaczy¢ na realizacje zadan wnioskowanych do realizacji w niniejszym
pismie.

4/ wygenerowanie dodatkowej ilosci pasazerdédw podrézujacych kolejg , aby osiagnaé
optymalny stosunek 0sdb korzystajacych z transportu kolejowego do oséb preferujacych
transport drogowy, co mozna osiggna¢ miedzy innymi poprzez realizacje powyzszych
podpunktow 1/ oraz 2/.

W wyniku decyzji wtadz centralnych podjetych w ostatnim dwudziestoleciu doprowadzono do
nieuzasadnionego ze wzgledéw ekonomiczno - spotecznych drastycznego spadku liczby osoéb
korzystajacych z transportu kolejowego.

Problemy zwigzane z marginalizacjq transportu kolejowego przedstawiliSmy w opracowaniu

. Pasazerska komunikacja kolejowa na terenie Rybnickiego Okregu Weglowego w aspekcie
dziatalnosci Kolei Slaskich ? oraz w ?Uzupetnieniu ,, .

Wiele negatywnych zjawisk tam przedstawionych miato miejsce réwniez na terenie catej
Polski i dlatego przesytamy te opracowania przy niniejszym pismie.

3. Zakup zespotéow Pandolino.

Ewentualny zakup 20 sktadow zespotdow typu Nuovo Pandolino oraz inne koszty z tym
zwigzane na tgczng kwote 2 miliardy 700 milionéw zt uznac¢ nalezy za mato efektywne
przedsiewziecie.

Wstepnych wyliczen co do celowosci przeprowadzenia analizy ekonomicznej efektywnosci
przedsiewzigcia, oparto na informacjach podanych przez Rynek Kolejowy.

Wiadze PKP Intercity wielokrotnie prezentowaty wizje systemu sprzedazy biletéw , w ktorym
ceny biletéw miatyby zaczynac sie od 60 zt i nie przekracza¢ 200 zt. Do wyliczen przyjeto
$rednig cena biletu 130 ztotych , / 60 zt + 200zt / : 2. Nadmienia sie, ze aktualnie cena biletu
na pocigqg ekspresowy na trasie Katowice- Warszawa wynosi niemal tyle samo bo 127 ztotych

Rachunek przedstawia sie nastepujaco :
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2 700 000 000 zt: 130 zt/bilet = okoto 20 770 000 biletéw w catkowitym czasie
amortyzowania zespotéw, 20 770 000 biletéw : 17 lat = okoto 1 308 000 biletéw/ rok
potrzeba w uproszczeniu, aby pokry¢ koszt rocznej amortyzacji niezbednej dla ponownego
zakupu po 17 latach tych 20 skfadow.

Wskazano jedynie na wysokos$¢ kosztow amortyzacji sktadow , ale przeciez waga pozostatych
sktadnikéw kosztu jest rowniez istotna / wynagrodzenia , energia , remonty taboru i torow ,
tacznosé , system zabezpieczenia ruchu / ,w zwigzku z tym twierdzi¢ chyba mozna, ze
bedzie to przedsiewziecie wysoko deficytowe.

Podnosi sie rowniez , ze przyjeto cene biletu dotyczaca przejazdu na odlegtos¢ rzedu 300 km
do ktérej doliczy¢ nalezy co najmniej 30 ztotych doptaty za rezerwacje miejsca i komfort
jazdy . To wtasnie doptata w tej wysokosci powoduje , ze w bogatszych Czechach stopien
wykorzystania sktadéw Pendolino jest stosunkowo niski. Z punktu widzenia pasazera
czeskiego doptata 200 koron / okoto 30 zt/ za skrécenie czasu jazdy o okoto pdt godziny na
trasie rzedu 300 km czyni oferte wzglednie mato atrakcyjna.

Podobnie bedzie w Polsce.

4. Wstepna analiza zadan przyjetych do realizacji oraz zadan rezerwowych wraz z
whnioskami.

Na ogdlng liczbe 135 zadan przyjetych do realizacji, zaledwie 11 i to o stosunkowo matym
zakresie robot w catosci dotyczy wytgcznie wojewodztwa Slaskiego. Ujete w ,,Programie”
$rodki na finansowanie tych jedenastu zadan wynoszg tylko 1 miliard 577 milionéw ztotych.
Watpliwosci budzi przede wszystkim :

1/ omawiana juz celowo$¢ preferowania bardzo kosztownych zadan zwigzanych z linig
Warszawa ? Gdynia oraz innych dotyczacych Warszawy.

Sugeruje sie dogtebne przeanalizowanie celowosci zwigkszenia zakresu prac
modernizacyjnych na przedwojennej magistrali weglowej Slask ? Gdynia , a to ze wzgledu na
znacznie nasilony na niej ruch pociggdéw towarowych oraz mozliwos$¢ wiekszego
wykorzystania tej trasy przez pociagi pasazerskie. Pociggi kursujgce magistralg weglowa na
trasie Katowice ? Gdynia miatyby do pokonania okoto 550 kilometréw , a z Bytomia ,
Tarnowskich Gor jeszcze krocej; podczas gdy przez Warszawe rzedu 650 kilometréow.

2/ zadania zwigzane z trasg Szymany ? Szczytno, w tym nr 78, w aspekcie nie rozwigzania i
ciggnacego sie od wielu lat problemu oddania do ruchu trasy lotnisko Pyrzowice ? Katowice /
zadanie nr 19/. Lotnisko Pyrzowice zanotowato $sredniorocznie w okresie pieciu ostatnich lat
po 2,5 miliona pasazeréw i analogicznie po 10 600 ton fadunkoéw. Zaréwno wielko$¢ ruchu
pasazerskiego jak i przewdz tadunkdéw w poszczegdlnych latach byty ustabilizowane.
Poréwnanie powyzszych danych z marginalnym

lotniskiem w Szymanach wskazuje na pilng konieczno$¢ nadania zadaniu nr 19 zwigzanemu z
lotniskiem w Pyrzowicach klauzuli szczegdlnego priorytetu.

Uruchomienie pociggdw na trasie Pyrzowice ? Katowice ? Rybnik - Bohumin, mogtoby
skutkowac pozyskaniem czeskich klientow przez lotnisko Pyrzowice, majace zdecydowanie
wiekszg oferte ustug od lotniska w Ostrawie .

3/ ujecie wsrdd zadan rezerwowych odnoszacych sie do wojewddztwa slaskiego jedynie
zadania nr 136 w zakresie poprawy stanu technicznego linii kolejowej na odcinku Rybnik ?
Zory ? Pszczyna. Jazda do miejscowosci gorskich z Rybnika poprzez Zory i Pszczyne jest
zadaniem nad wyraz czasochtonnym i petnym niewygod. W praktyce niemozliwy jest za
sprawg_kolejowego rozktadu jazdy jednodniowy wypoczynek w gdrach, ktore przy stosownej
pogodzie sg widoczne gotym okiem z Rybnika.

Problem omdwiony jest szerzej w przekazywanym opracowaniu ? Pasazerska komunikacja
kolejowa ? ? i jego ?Uzupetnieniu .. ?

Zadanie nr 136 powinno by¢ przyjete do natychmiastowej realizacji, przy dodatkowym
dopisaniu do niego zadan zwigzanych z modernizacja przylegtej linii Zory ? Pawtowice Slaskie
i dalej kilka kilometrow, az do potaczenia z trasg Katowice ? Wista. Nadmienia sie, ze
Pawtowice Slaskie graniczg z Jastrzebiem Zdrojem / 94 tysiecy mieszkancéw / pozbawionym
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pasazerskiego ruchu kolejowego ! . Nowym zadaniem rezerwowym nr 136 to jest pierwszym
w Wykazie zadan rezerwowych powinna zajg¢ linia kolejowa

Rybnik ? Rybnik Towarowy - Ryduttowy ? Raciboérz.

Komentarz co do fachowosci uprzednich centralnych kadr kierowniczych odpowiadajacych za
transport kolejowy , w Swietle powyzszego oraz tresci nadestanych zatacznikéw jest zbedny.
Wyrazamy nadzieje, ze wszystkie nasze uzasadnione wnioski zostang przyjeto do
niezwtocznej realizacji za co w imieniu obecnych i przysztych pasazerow dziekujemy.
Prosimy o pisemne ustosunkowanie sie do wnioskow ujetych w niniejszym pismie i
zatgcznikach do niego.

Prezes Zarzadu Gtownego
Nasz Wspdlny Slaski Dom

Pawet HELIS

Zat.2.
Rybnik, dnia 06 lutego 2013 roku
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